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PROPUESTAS AL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

Albacete es una ciudad de tamafio medio de la que se valora muy positivamente su centro al
no haberse despoblado. Se sigue residiendo en él y no se ha convertido en una zona exclusiva
de compras y ocio. Es una ciudad abarcable a pie dentro del area delimitada por la antigua
Circunvalacién, donde més del 60% de los desplazamientos se hacen a pie.

Aungue se han creado algunos barrios dormitorios en la periferia y el automavil tiene cierta
presencia, todavia no lo es como en las grandes ciudades. Tiene una personalidad que
debemos mantener, asi como el caracter de nuestras calles, por lo que no se debe permitir que
se hagan intervenciones de caracter global.

En el avance redactado para el Plan de Movilidad Urbana Sostenible se plantea, como
solucién para la zona centro de nuestra ciudad, la peatonalizacién de un gran niumero de calles
con acceso Unicamente del tréfico motorizado publico y del autorizado.

Normalmente la peatonalizacion se asocia al cierre de las calles al trafico motorizado privado.
Se viene utilizando desde hace mucho tiempo para resolver los problemas de congestién
circulatoria, de contaminacion, de ruido y de seguridad.

Y tras las distintas formas de peatonalizacion se pueden encontrar distintos tipos de centros
urbanos peatonalizados. Se pueden encontrar centros histéricos para el turista, para el
comprador, para las administraciones y para el ocio nocturno.

Lo que es mas dificil es encontrar ejemplos de centros peatonalizados para vivir, donde
convivan la vivienda con el comercio y las oficinas, los pequefos talleres con los
monumentos y los parques, donde se pueda vivir, comprar, trabajar y pasear o jugar. En
resumidas cuentas, lo que caracteriza en la actualidad el centro urbano de Albacete.

Las consecuencias de las peatonalizaciones han sido tanto positivas como negativas. Entre las
positivas se encuentran la disminucion del ruido, la contaminacion y los accidentes. Entre las
negativas sobresalen los cambios producidos en los usos del suelo, destacando el alejamiento
del uso residencial, la maodificacién de las tipologias comerciales y el traslado de los problemas
del trafico desde el centro peatonalizado hacia su periferia.

En el caso concreto de la ciudad de Albacete, la peatonalizacion realizada hasta el momento
ha originado una proliferacién de las zonas de ocio y el aumento de las terrazas asociadas a
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ellas, lo que se ha traducido en la transformacion de las zonas peatonales en las mas ruidosas
de la ciudad.

En otro orden de cosas, hay que destacar la invasion de la via publica por parte de los locales
de ocio mediante estas terrazas, a menudo totalmente cerradas aunque sea con estructuras
desmontables. Las calles, en realidad, han dejado de ser publicas.

Parece en este momento que seria mas conveniente analizar el trafico en los centros de las
ciudades de otra forma, con una perspectiva mas amplia del uso del automavil en la ciudad. Se
trata de emplear estrategias de moderacién del trafico, es decir, de reduccién del nimero y la
velocidad de los automoéviles. Como siempre, la principal herramienta de esta transformacion
es la sensibilizacion de la sociedad, la informacién y la formacién para lograr la disuasion en el
uso del automovil y la promocién de medios alternativos como los peatones, los ciclistas y el
transporte colectivo.

En lugar de utilizar la peatonalizacién tal y como se venia haciendo en el pasado, hoy se
propone emplear otras herramientas. Por un lado la creacién de una trama de itinerarios
peatonales por donde se pueda andar pero compatibilizados con el trafico rodado mientras
sea posible. Por otro lado la reduccion de la velocidad del trafico.

Ambas medidas estdn estrechamente relacionadas, pues la proteccién del peaton implica
directamente moderar la velocidad del tréfico, para garantizar la seguridad y comodidad de los
itinerarios peatonales.

La utilizacion de técnicas destinadas a conseguir la reduccién de la velocidad de los vehiculos
es cada vez més importante porque esta velocidad aparece cada vez con mas claridad como
uno de los factores méas perjudiciales en relacion a la habitabilidad. Son técnicas que se
conocen como calmado de trafico.

La reduccién de la velocidad de circulacién a 30 km/h en los centros urbanos y la creacion de
areas de coexistencia de traficos, con velocidades maximas de 20 km/h, es un camino que ha
dado ya muy buenos resultados en otros paises.

Disefio de calles

En el avance redactado para el PMUS se plantean fundamentalmente dos soluciones para el
disefio de las calles que no parecen tener en cuenta el reparto de la seccion transversal de
cada una de ellas. Por un lado la plataforma Unica y en el otro extremo la creacion de vias

segregadas.

Se adopta la solucion de plataforma Unica para definir calles de prioridad peatonal. Son calles
pavimentadas en un solo nivel, con un funcionamiento ambiguo. Permiten con facilidad el paso
de los peatones al carril de trafico rodado y la de los vehiculos al carril peatonal, no siendo esto
admisible ni seguro puesto que se trata de calles donde cada uno tiene su espacio. En
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ocasiones se separan estos carriles mediante una hilera de bolardos que en realidad hacen la
misma funcién que una acera elevada, pero generan mayor impacto visual y a menudo se
convierten en obstaculos. Las aceras elevadas proporcionarian una imagen mas personal,
menos dura y mas agradable, y todavia mas agradable si se pudiera incorporar arbolado.

C. LOZANO C.LOZANO/C. ORO

C. PADRE ROMANO C. FERIA

En cuanto a la creacion de vias segregadas parece responder fundamentalmente a la
introduccion en la ciudad de la bicicleta, para lo cual se propone la realizaciéon de una red de
carril bici. Sin embargo, dentro del area delimitada por la antigua Circunvalacion, esta red, dada
la escala de la ciudad y la velocidad a la que se circula en sus calles, parece innecesaria. En
esta zona es mas razonable la bicicleta en coexistencia con el resto del trafico rodado en la
calzada, sobre todo tras aplicar las medidas de amortiguacion de velocidad del trafico
mencionadas anteriormente, creando vias segregadas para bicicletas en la Circunvalacion y la
periferia enlazando con vias verdes.

La bicicleta en coexistencia en calzada permite llegar a cualquier parte de la ciudad sin tener
que limitarse a unos recorridos impuestos por el carril bici, siempre con el respeto del conductor
hacia el ciclista y hacia las normas de circulacion, lo que nos vuelve a llevar a las técnicas de
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sensibilizacion social y educaciéon vial. Para incentivar este medio de transporte se
necesitarian, ademas, medidas para facilitar la utilizacion de bicicleta en los diversos tipos de
edificaciones y el aparcamiento en destino, todas ellas ya contempladas en el avance del
PMUS.

C. PARRA. Carril bici con reparto similar en la seccioén transversal que la calzada.
Seria mejor la bici en coexistencia en calzada, pues es un viario con baja velocidad.

Solucion propuesta. Definicion de la jerarquia viaria.

Una buena definicion de la jerarquia viaria de la ciudad contribuiria a disminuir el trafico “de
paso” por el centro. La solucion planteada pasaria por mejorar los itinerarios alternativos y
crear recorridos disuasorios (que permitan entrar en el centro pero resulten de dificil salida por
lo que, a menos que sea imprescindible, no se optara por ellos), conseguir una distribucién
homogénea del trafico evitando puntos conflictivos, y llegar a tener un esquema claro del
funcionamiento del viario en la ciudad.

Aparte de lo anterior, seria imprescindible mejorar la red de transporte publico de manera que
fuera mas competitivo frente al privado. Fuera de la ronda de Circunvalaciéon (ronda externa)
habria que crear una serie de parkings publicos y gratuitos, en superficie, sin obra, conectados
con las lineas de autobuses.
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En esta propuesta la jerarquia viaria de la ciudad se estructura en un sistema de rondas junto a
otros viarios de caracter lineal como son las radiales de penetracion (interurbanas y urbanas),
radiales de conexion con el centro, el Paseo de la Cuba y las calles Rosario y Ancha que, por
pasar directamente por el centro y conectar el norte con el sur de la ciudad, son de facil
referencia en el esquema viario.

Potenciar las rondas concéntricas ayuda a definir la jerarquia viaria de la ciudad. Actualmente
no funcionan como tal al existir discontinuidades, bien porque fisicamente no tienen continuidad
(como ocurre en el extremo oeste de la ronda externa o Circunvalacion), porque la continuidad
se produce con una via de diferente jerarquia (como ocurre en extremo contrario de esta
misma ronda), o bien porque los sentidos de circulacién actuales no permiten recorrerlas en su
totalidad, como es el caso de la ronda intermedia.

Lo que se propone es prolongar la ronda externa en sus extremos enlazando con el Paseo de
la Cuba, asi como realizar cambios en los sentidos de circulacién de la ronda intermedia de
manera que pueda recorrerse en su totalidad tanto en una direccion como en la contraria,
evitando recorridos alternativos en algunos tramos de la misma que generan puntos
conflictivos.

También es importante mejorar el funcionamiento del viario distribuidor centro, aumentando las
alternativas de circulacion por el centro de la ciudad y evitando los movimientos de paso por la
calle del Rosario y la calle Ancha.

La calle de los Bafios es una via que ayuda a estructurar la jerarquia viaria, tanto por su
relacién directa con el centro, como por ser una via por la cual se puede realizar directamente
el paso norte-sur de la ciudad.

Adquiere relevancia la conexién con la estacion de ferrocarril, muy importante en materia de
movilidad al constituir un punto imprescindible para iniciar trayectos de mayor escala
(provinciales, nacionales,...). Se plantea mejorar al maximo su conexion con la ciudad
manteniendo la que hasta hoy es su principal via de acceso, la Avenida de la Estacion, y
planteando alternativas como son la conexion con la ronda intermedia en sus dos extremos, la
conexion con la ronda externa por el oeste y la conexién con el Paseo de la Cuba por el este.

Con las propuestas anteriores se consigue un solo sentido de circulacion en cada lado del
Paseo de la Cuba, eliminando los tramos donde habia doble sentido de circulacion. También se
elimina la rotonda Puente de Madera, de manera que la conexién de la ronda intermedia con la
estacion se realiza directamente, facilitando al mismo tiempo la continuidad del Paseo de la
Cuba.

A continuacion se detallan algunas de las medidas necesarias para materializar esta solucion,
que ademas se reflejan graficamente en el siguiente esquema:



ALBACETE

Colegio Oficial de Arquitectos DEMARCACION DE

@

de Castilla La Mancha COACM

ADIALES DE CONEXION CON EL CENTRO: C. BANOS

TON

EJE ROSARIO: C. SAN AN

E: 1/10000



Colegio Oficial de Arquitectos DEMARCACION DE
de Castilla La Mancha COACM ALBACETE

C/ Martinez Villena, 7 Tf. 967 2116 43 Fax 967 21 4890 coacmab@arquinex.es www.coacm.org

Ronda externa o antigua Circunvalacion

Prolongacion de la ronda externa por ambos extremos enlazando con el Paseo de la Cuba. Por
un extremo, a través de la avenida Cronista Mateo y Sotos hasta unirse con la prolongacion
propuesta de la calle Vicente Aleixandre, y por el otro mediante la creacién de un nuevo viario
que conecte la calle San Pedro (final del Paseo de la Cuba) con la calle Aimansa.

Ronda intermedia

Se propone un carril para cada sentido en la Avenida Ramoén y Cajal, calle Pozo, calle
Arquitecto Vandelvira y calle Alcalde Conangla para conseguir continuidad en toda la ronda
intermedia, devolviendo su jerarquia original (distribuidora de traficos locales) a las calles
Arquitecto Fernandez y Maria Marin. Se destina un espacio para la carga y descarga en la
zona de aparcamiento, de manera que no se interrumpa la circulacion.

Con esta medida el actual sistema de doble sentido de circulacién pasa a un unico sentido para
los dos carriles existentes en el tramo del Paseo de la Cuba entre la calle Arquitecto Fernandez
y la Avenida Ramoén y Cajal.

Eje Rosario

Cambio de sentido de circulacion de la calle San Antonio hacia el Paseo de la Cuba, evitando
los movimientos de paso por la calle del Rosario. Al igual que la medida anterior, se reconvierte
a un solo sentido de circulacién el tramo del Paseo de la Cuba entre la calle San Antonio y el
Paseo la Libertad.

Viario distribuidor centro

Doble sentido de circulacién en la calle San Agustin (entre el Paseo de la Libertad y la calle
Salamanca), que junto a la semirronda interior sur (calle Dionisio Guardiola) cerraria lo que
podria funcionar como otra ronda. Esta medida reconvierte a un solo sentido de circulacion el
ultimo tramo que quedaba de doble sentido en el Paseo de la Cuba, entre el Paseo la Libertad
y la calle Salamanca.

Se propone la misma medida, un carril para cada sentido, en la calle Bafos (entre la calle de la
Caba y la calle de la Feria), permitiendo enlazar la zona norte con la zona sur de la ciudad. Un
edificio que sobresale en la esquina formada por la calle Bafios y la calle Cristébal Pérez
Pastor impide que este paso sea posible al reducirse la calzada en este punto.

Radiales de conexion con el centro

Doble sentido de circulacién en el resto de la calle Baros, permitiendo conectar con la rotonda
de la Avenida Isabel la Catdlica directamente, y a partir de esta poder tomar varias direcciones
posibles (a diferencia de la situacion actual por la calle San Sebastian que al llegar a la Avenida
Isabel la Catdlica obliga a recorrerla hasta la siguiente rotonda debido a existencia de una
mediana central en la via).
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Radiales de penetracién urbanas

Un carril para cada sentido de circulacion en la calle Pablo Medina (entre las calles Padre
Romano y Zapateros), de manera que desde la calle Padre Romano se pueda incorporar el

trafico

a la calle Pablo Medina en direccion a la Avenida Isabel la Catdlica sin tener que

continuar hasta la calle Iris para posteriormente girar hacia Isabel la Catdlica.

Viario de conexion con la estacion

Prolongacion de la calle Federico Garcia Lorca hacia el Paseo de la Cuba por el oeste (un solar
al final de esta calle impide que esta prolongacion sea recta) y por el este hacia la ronda
externa.

Como parte de la definicion de la jerarquia viaria se proponen en esta solucion varios rangos
de calles:

1-

2.

Peatonales: Se mantienen las actuales y se proponen algunas otras. Por ejemplo en el
ensanche se deberian agrupar las manzanas (mallas de 3x3) y hacer peatonales
intermedias. Podrian entrar el transporte publico y los vehiculos autorizados. Disefio de
la seccidn transversal en plataforma uUnica. Habria que realizar un estudio de los
pavimentos, utilizandose aquellos que contribuyan a amortiguar el ruido.

Calles 20-30: Calles de trafico lento, con aceras elevadas para los peatones. Trafico
rodado, coches y bicicletas, compartiendo la calzada. Un unico sentido de circulacion
con uno o dos carriles de trafico rodado. Un carril de estacionamiento cuando sea
posible con espacio reservado para carga y descarga. Estas calles serian la mayoria
de las interiores a la ronda externa o Circunvalaciéon, excepto las de la ronda
intermedia, la Avenida de Espafia, el Paseo de la Cuba y algunas otras, que serian de
rango 3. El sentido de las direcciones seria alternativo.

Excepcionalmente (calles semipeatonales), en calles o tramos de calles de ancho
inferior a 6 metros donde las aceras no pudieran tener 1,5 metros de anchura, se
sugiere un modelo de plataforma Unica donde la diferenciacién entre la zona peatonal y
el carril de trafico rodado se resuelve sin necesidad de bolardos. Se sugieren al menos
dos tipos de seccidn para la resolucion de estas vias, cumpliendo ambas las
necesarias condiciones de accesibilidad y seguridad. La velocidad maxima del trafico
seria 20 km/h.
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SECCION TIPC 1
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3- Calles 30: Pertenecerian a este rango las calles de la ronda intermedia, la Avenida de
Espafia, el Paseo de la Cuba y algunas otras muy concretas. La velocidad maxima del
trafico serd de 30 km/h, y el disefio de la seccién transversal contemplaria aceras
elevadas, carril de estacionamiento con espacio de reserva para carga y descarga,
doble sentido de circulacion, trafico rodado en coexistencia en calzada y
excepcionalmente, carril bici (Avenida de Espana, Paseo de la Cuba...)

4- Calles 40: Pertenecen a este rango las calles de la ronda externa o antigua
circunvalacion. La velocidad maxima del trafico sera de 40 km/h, y el disefio de la
seccion transversal contempla aceras elevadas, carril de estacionamiento con espacio
de reserva para carga y descarga, carril bici y doble sentido de circulacion.

Otra medida a tomar sera la sincronizacion de los horarios de carga y descarga, no
permitiéndose en horario de entrada y salida de los colegios.
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Tres situaciones de las descritas anteriormente se han estudiado pormenorizadamente:
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- Encuentro de la calle Arquitecto Vandelvira con el Paseo Pedro Simén Abril.

Al inicio de la calle Arquitecto Vandelvira habria dos carriles (actuales), uno de salida girando a
la derecha hacia calle La Estrella / calle Arcangel San Gabriel, pudiendo girar posteriormente al
pasar la mediana del Paseo Pedro Simén Abril hacia la calle Tesifonte Gallego, y otro de
entrada desde la calle Arcangel San Gabriel.
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- Oftra posible solucién del encuentro anterior.

Al inicio de la calle Arquitecto Vandelvira habria tres carriles, dos de salida de la calle y uno de
entrada, y en el Paseo Pedro Simon Abril, se desplaza el paso de peatones junto a la entrada
al Parque Abelardo Sanchez, con dos carriles para un sentido y otro para el contrario. Se
regularia con semaforos los carriles del centro de los descritos anteriormente, sincronizando la
entrada y salida a la calle Arquitecto Vandelvira.
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- Encuentro de la calle Bafios con las calles Cristébal Pérez Pastor y Albarderos

Seria la forma en que se resolveria este encuentro en el caso de no existir el edificio que
impide la doble circulacién en la calle Bafos.

c/BpNOS | i E: 1/500
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Son ejemplos puntuales de soluciones que permitirian materializar la propuesta general. En los
dos primeros la intervencion sobre lo existente es minima, un cambio del tipo de plataforma en
la calle del Rosario, y cambios en el sentido de la circulacion en el encuentro de Arquitecto
Vandelvira con el Paseo de Simén Abril, pero sin modificar las dimensiones actuales de aceras
y calzadas.

Evidentemente, una intervencién mas profunda en el disefio del reparto de la seccion
transversal de las calles, la incorporacién de arbolado e incluso en algun caso el retranqueo de
la linea de edificacion (como ocurre en el tercer ejemplo presentado), mejoraria notablemente
la habitabilidad del centro urbano y su imagen.

Por ultimo, sefialar que es necesario ademas pensar en una transformacion que atienda no
solo al centro sino también a la ciudad nueva, pues el uno no vive sin la otra y viceversa. Por
ello, no se pueden olvidar otras medidas como reestudiar los modelos de seccidén de las calles
en las zonas de nueva creacioén o prever la posibilidad de que en el futuro la ronda externa se
pueda cerrar mas alla de las vias del tren, creando conexiones con la autovia y organizando la
ciudad que podria surgir en esa zona.

CONCEJALIA DE MOVILIDAD URBANA. EXCELENTISIMO AYUNTAMIENTO DE ALBACETE.
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